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GroBer Auftritt vor kleinem Publikum: MOTORRAD hetzte Sachs™ brandneuen Roadster mit dem kernigen Suzuki
Freewind-Einzylinder durch seine frankische Heimat.

chilssel, Papiere. Zum
Srichtig toll Motorradeln hal-

tet ihr euch am besten
Richtung Siden, da gibt's
die schonsten Ecken.“ Hart-
mut Huhn, Entwicklungschef
der Nirnberger Sachs-Werke,
zwinkert verschmitzt, am lieb-
sten wirde der ehemalige
Rennfahrer und Ducati-Be-
sitzer sein Jacket gegen die
Lederkombi tauschen und mit-
fahren. Doch die Pflicht ruft.
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Organisation, Planung, Pro-
duktion sowie die Messevor-
bereitungen fur Mailand und
Frankfurt laufen fur ihn und
seine Mannschaft auf Hoch-
touren. Denn bei Sachs in
Nurnberg ist Dampf im Kessel.
Der Ankiindigung, wieder aus-
gewachsene Motorrader zu
bauen, folgen jetzt Taten. Wer
am Vorhaben der frankischen
Zweirad-Schmiede unter Lei-
tung des hollandischen Indu-

Von Werner Koch; Fotos: Jarg Kiinstle

strie-Managers Rob van der
Linden zweifelt, darf sich vom
jungsten Spross des Unter-
nehmens Uberzeugen lassen.

Allen bisherigen Prasen-
tationen zum Trotz steht nicht
etwa der bereits seit Jahren
angekindigte  Zweizylinder-
Roadster mit Suzuki VX 800-
Motor zu den Testfahrten
bereit, sondern ein unverklei-
deter Einzylinder, der klassi-
sche Elemente gekonnt mit

pfiffigem  Design  vereint,
Modellbezeichnung: Roadster
V 1.6. Zwei breit angelegte
Rahmenschleifen aus Stahl-
rohr umspannen den bewéahr-
ten Motor der Suzuki XR 650,
ein schlanker Schalldampfer
im Megaphon-Design, bild-
schéne Drahtspeichenrader,
Metzeler-Pneus im moderaten
120er- und 160er-Format, ein
konventionelles Federbein-
Péarchen, praktischer Haupt-

Konventioneller Doppelschleifenrahmen mit ungewiihnlich
langer Schwinge und zwei Federbeinen

Unkonventionelle Lanklerug in Blau und Aubegme, je nach
Lichteinwirkung variiert deren Farbton und Reflexion.

Motor: Luft-/6lgekiihlter Einzylin-
der-Viertaktmotor, eine Ausgleichs-
welle, eine obenliegende, ketten-
getriebene Nockenwelle, vier Ven-
tile, Kipphebel, Nasssumpf-Schmie-
rung, Mikuni-Doppelvergaser, @ 32
mm, kontaktlose Kondensator-
ziindung (CDI), Sekundérluftsystem,
E-Starter, Drehstromlichtmaschine
200 W, Batterie 12 \V/8 Ah.
Bohrung x Hub 100 x 82 mm
Hubraum 644 cm?
Verdichtungsverhéltnis 95:1
Nennleistung
37 kW (50 PS) bei 6800/min

Max. Drehmoment

56 Nm (5,7 kpm) bei 6200/min

Kraftiibertragung: ~ Primérantrieb
iiber Zahnrader, mechanisch be-
tatigte  Mehrscheiben-Olbadkupp-
lung, Fiinfganggetriebe, 0-Ring-
Kette, Sekundariibersetzung 41:15.

Fahrwerk: Doppelschleifenrahmen
aus Stahlrohr, Telegabel, Stand-
rohrdurchmesser 41 mm, Zweiarm-
schwinge aus Stahlprofilen, zwei
Federbeine, verstellbare Federbasis,
Scheibenbremse vorn, Vierkolben-
sattel, @ 320 mm, Scheibenbremse
hinten, Einkolbensattel, @ 220 mm.
Speichenrader 3.50 x 17; 4.50 x 17
Reifen 120/70 ZR 17; 160/60 ZR 17

mm, Lenkkopfwinkel 65°, Nachlauf
94 mm, Federweg v/h 120/120 mm.

Zulassiges Gesamtgewicht 380 kg

Leistungsvariante 25 kW (34 PS)

sténder, obenauf eine elegan-
te Tank-Sitzbank-Kombination,
die .auch einen Begleiter
beriicksichtigt — fertig ist das
Konzept vom zeitlosen Ge-
brauchsmotorrad.

Und leicht ist das Ding.
169 Kilogramm, mit stattlichen
20 Litern Kraftstoff im Tank.
Damit gehort die Sachs tat-
séchlich zu den Fliegen-
gewichten der Single-Szene.
Die Schwergewichte in diesen
Kreisen, etwa BMWs StraBen-
variante der F 650, die ST,
wuchten mehr als 200 Kilo-
gramm durch die Landschaft.
Uberzeugend auch der zierli-
che Suzuki-Motor. Stramme
50 PS verspricht Hartmut
Huhn fir die bereits homolo-
gierte Vorserienmaschine.

Wie war das noch mal?
Jmmer Richtung Sutden.”
Raus aufs Land, Holper-
straBen und Buckelpisten, ein
Kurventanzchen zwischen
Fischweihern und dampfen-
den Misthaufen. Franken ist
klasse. Und die neue Sachs ist

klasse. Weil der fetzige Motor
nicht nur ruckfrei anschiebt,
sondern auch dreht, was das
Zeug halt, und das alles mit
Schmackes und ohne lastige
Vibrationen. Zwar rittelt auch
der Suzuki-Single am Chas-
sis, aber flr Einzylinderverhalt-
nisse eben sehr dezent und
gerauscharm. Damit es dem
Motor nicht zu warm wird, un-
terstiitzt ein zusétzlicher Ol-
kihler an der Rahmenfront die
Suzuki-typische Kombination
aus Luft- und Olkihlung.
Lé&ssig, mit einer Hand in
der Hosentasche, biegt man
die Roadster um die Ecken,
verschlingt  Kurvengeschléan-
gel im Nu, ignoriert Boden-
wellen groBzligig und kommt,
wenn’s pressiert, auf den Punkt
genau zum Stehen. Man hétte
es sich denken koénnen, dass
der schlanke Single die Idee
der puristischen, agilen Fahr-
maschine vortrefflich inszeniert.
Bequem wie Omas Ohren-
sessel, kommt der Roadster V
1.6-Fahrer in der ku-

Klare, schlanke Linien,
nette Details, trans-
parente Technik
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Suzuki-Single mit Sekundarluft-
System fiir weniger Schadstoffe

Speichenrad mit
4.5-Zoll-Felge
: 4

Der erste Versuch:

Hercules W 2000

ie 70er Jahre gehdrten zur Sternstunde deutscher Zweirad-

hersteller. Der Grund: Die Moped- und Kleinkraftradwelle
schwappte geradezu iber. Kreidler, Ziindapp, Maico und natiirlich
Hercules, ein Ableger der Fichtel & Sachs-Gruppe, beherrschten
den Markt. Doch das Segment der groBen Maschinen, damals
bedeutete groB 250 bis 500 Kuikzentmeter, wurde nur zogerlich
besetzt. Erst 1975 wagte Hercules den Schritt zum ausgewachse-
nen StraBenmotorrad mit einem 27 PS starken Sachs-Wankel-
motor. Der ungewohnliche Antrieb der W 2000 mit der deutlich
sichtbaren Geblasekiihlung hatte auch schnell seinen Beinamen
weg: Staubsauger. Turbinenartige Laufruhe und eine harmoni-
sche Leistungsabgabe standen dem ungeziigelten Verbrauch und
dem hohen Preis entgegen. Die aufstrebende japanische Kon-
kurrenz, etwa die Yamaha RD 250/350-Modelle, machten der
W 2000 einen gewaltigen Strich durch die Rechnung.

Vor 25 Jahren
startete die
Hercules

W 2000 zum
Verkauf
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scheligen Sitzmulde schnell
ins Traumen. Jetzt noch den
Tankrucksack  aufgeschnallt
und dann einfach treiben las-
sen. So ein bisschen Wehmut
schwingt da schon mit. Meine
gute alte SRX war auch
nicht schlecht — nur viel zu
schwer und etwas schlapp.
Oder die hei3 geliebte
Gilera Saturno - G
bildschon, aber lei- SR
der 6fters mal kaputt.
Der Sachs konnte
es gelingen, all jene
in lhren Bann zu
schlagen, die kraf-
tige  Einzylinder '
mdgen, sich im schlich-
ten Outfit gern in den
Ruckspiegeln uber-
motorisierter  Jog-
hurtbecher breitma-
chen und mit wach-
sender Begeisterung
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auf kleinsten Pfaden durch die
Landschaft schmuggeln.

Und was gibt's zu rekla-
mieren? Die zu geringe Bo-
denfreiheit zum Beispiel. Oder
den zu kurzen und hart zu be-
dienenden Schalthebel. Fein-
arbeit ist auch an der Feder-

50 PS stark, 169 Kilogramm leicht,
11490 Mark teuer: die neue Sachs

bein-Abstimmung

angesagt.
LWir sind schon dran, bis zum

Produktionstart im De-
zember haben wir die
Sache im Griff*, kom-
mentiert Entwicklungs-
chef Hartmut Huhn
die Kritikpunkte von

MOTORRAD. ,Schau’n mer
mal“, sagte ein berlihmter Bay-
er. Denn bereits im Februar
2000 sollen die ersten der 600
geplanten Einheiten bei den
rund 150 bundesdeutschen
Sachs-Handlern fir 11490
Mark zum Verkauf stehen. [



